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Von Anfang an
haben wir ausschlief3-
lich Sportwagen in
Reinkultur gebaut.
Zuerst, weil auch uns
personlich solche
Automobile am besten
gefallen, Zudem aber
hat uns die Erfahrung
vieler Jahrzehnte
gelehrt, daf3
Hochleistung
und Priizision,
urspriingliches
Fahrerlebnis
und indivi-
dueller Stil zu
allen Zeiten
oine besondere
Anziehungs-
kraft haben werden.
Jodenfalls auf Person-
lichkeiten, die Fahren
und Fahrspa0 als
Einheit teh

, und

Der Anspruch
unserer Kunden und
der Wettbewerb auf
den Rennstrecken die-
ser Welt motivieren
die Porsche Ingenicure
gleichermaBen, in
Technologie und Ferti-
gungsmethoden neue
Wege zu beschreiten.
Sie verhelfen schon
heute jedom Porsche
zu einem Qualitéts-
und Lelstungsstand,
der sclbst in der
Zukunft so leicht kein
Allgemeingut werden
kann,

So ist das Porsche
Entwicklungszentrum
in Weissach iiber die
Autofachwelt hinaus
zu einem Begriff fiir
Innovationskraft und
I ieurskunst

die einen Porsche
besitzen, weil ihnen
das Automobil mehr
bedeutet als nur ein
Mittel zum Trans-
port,

Der Anklang, den
Porsche weltweit ver-
zeichnet, bestitigt
unsere Auffassung
vom Sportwagen auf
erfreuliche Weise. Dies
betrifft ebenso unsere
Erfolge im internatio-
nalen Rennsport, die
nach aullen hin unser
Markenbild priagen, in
unserem Hause selbst
aber als Chance zur
Bewahrung und
Herausforderung zur
Perfektion verstanden
werden.

goworden. Ein gutes
Beispiel dafir sind
auch Entwicklung und
Bau des Technologie-
tragers Porsche 959.
Durch den systema-
tischen Einsatz
zukunftsorientierter
Technik haben wir
auch bei der Porsche
944-Modellreihe
wesentliche Verbesse-
rungen erreicht, Lei-
stung und Sicherheit,
Umweltentlastung und
Wirtschaftlichkeit
deutlich erhdht.

Zur Wirtschaft-
lichkeit eines Porsche
tragt nicht nur die
Langlebigkeit jedes
einzelnen Exemplars
bei, sondern auch die

ins Auge fallende
Modellbostiindigkoit.
So ist diese Modell-
reihe der Vierzylinder-
Sportwagen seit
mittlerweile 14 Jahren
weiterentwickelt wor-
den,

Allen Porsche ge-
meinsam ist die Philo-
sophie unseres Hauses
mit dem offenen
Bekenntnis zum unein-
geschrinkt sportlichen
Charakter und zur
technischen Exklusi-
vitde,

Herzlichst
Ihr Ferry Porsche
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ERFOLG
IST DER BESTE
ANTRIEB

Seit jeher beweist
Porsche seine Qualita-
ten im internationalen
Rennsport. Denn nir-
gends ist die Heraus-
forderung grofer, der
Erfolg schneller sicht-
bar. Kaum e¢in Priif-
standslauf kann die
Hérte des sportlichen
Wettbewerbs ersetzen
und dem Ingenicur so
schnell und deutlich
die Frage beantworlen,
ob eine konstruktive
Entschoidung richtig
WAT.

Die grofen Erfolge,
die unsere Kunden
und wir selbst mit den
Porsche der Modell-
reihe 944 errungen
haben, sind stets auch
eine Bestdtigung fir
die Konzeption der
Transaxle-Bauweise
mit vornliegendem
Vierzylindermotor und
hinten angeordnoeter
Getriebe-Differential-
Einheit. Von den Jahr-
zchnten unserer Renn-
erfahrung mit den
denkbar hartesten
Belastungsproben pro-
fitiert jeder Porsche
Fahrer. Denn anhand
der im Sport gewon-
nenen Erkenntnisse
haben wir nicht nur
Leistung und Sicher-
heit, sondern auch
Langlebigkeit und
Wirtschaftlichkeit
stets aufs Neue opti-
miert.

Die Sport-Karriere
der 944-Modellreihe

begann im Jahre 1981
beim 24-Stunden-
Rennen von Le Mans,
als ein Porsche
4-Zylinder-Turbo,
damals noch unter der
Bezeichnung 924 GTP,
den Preis fiir die hoch-
ste Zuverlassigkeit
und die kiirzesten
Boxenaufenthalte
orhielt, Und im spok-
takularen 24-Stunden-
Rennen von Nelson
Ledges, USA, bei dem
nur Fahrzeuge mit

StraBenzulassung star-

ten dirfen, gewann er
schon unter seinem
richtigen Namen 944
Turbo, und zwar mit
serienmiiBigem Abgas-
katalysator.

Jeder Porsche Sieg, ob
in der amerikanischen
SCCA-Serie oder bei
den 24 Stunden von
Le Mans, bei der
Targa Florio oder dor
Rallye Paris-Dakar, in
Silverstone oder auf
dem Nirburgring, war
auch ein Gewinn fur
jeden Porsche Fahrer.

Die Sporterfolge des Bei den 24 Stunden von
Porsche 944 sind inter- Le Mars
natio

Unter der Tarnbezeich- -..im Le Mans 1581

nung »924 GTPe. ..

Mit Walter ROAA bei der
Hewvsen Rallye 1581

Bei der Metz-Rallye 1951

g«;rmm-ho Brfolge in den In Monza 1988
ISA






944 TURBO:

HOCHLEISTUNGS-
SPORTWAGEN MIT
RENNERFAHRUNG







944 TURBO:
RENNERPROBTE
PORSCHE-
TECHNIK

Die konsequente
Weiterentwicklung
des 944 Turbo, des
Spitzenmodells der
944-Modellreihe, hat
auch diesen Porsche in
den kleinen Kreis der
Hochleistungssport-
wagen eingereiht, Der
944 Turbo ist renn-
erprobt: Sein 184 kW
(250 PS) Motor ent-
stammt ebenso wie
das sportlich abge-
stimmte Fahrwerk den
Wetthewerbsfahr-
zeugen der Porsche
Turbo Cup Serie.

Die kompakte,
ubersichtliche Karos-
serie mit ihrem giinsti-
gen Luftwiderstands-
beiwert von cy = 0,33
ist das Ergebnis
griindlicher Entwick-
lungsarbeit im Wind-
kanal, wobei wir die
Praxis-Anforderungen
der Porsche Fahrer
voll berticksichtigt
haben: Trotz ihrer
guten Aerodynamik
vormoidet die funk.
tionelle Form des
944 Turbo starke
Erwarmung des Innen.
raums bei Sonnen-
einstrahlung ebenso
wie iibermiiBige
Verschmutzung von
Karosserie und Glas-
flichen bei schlechtem
Watter, Ein weiteres
Resultat der Wind-
kanalstudien, in die
auch die Gestaltung
des glattflichigen
Unterbodens ein-
bezogen war, sind die
gut bemessenen Luft-
Ein- und Austritts-
offnungen, die der
Be- und Entliftung
des Innenraums sowie
der Motorkithlung
zugute kommen,

Dor Heckspoiler, der
durch seine Wirkung
als AbriBkante den
Luftwiderstand ver-
ringert und Auftriebs-
kriiften bei hohen
Goschwindigkeiten
entgegenwirkt, ist har-
monisch in die Karos-

scrieform integriert.

Nicht Kompro-
misse, sondern Losun-
gen finden - so
lautet das Motto des
Porsche Teams in Ent-
wicklung, Erprobung
und Fertigung. Daher
riihrt die unverwech-
selbare Individualitat

Der Hockspoiler serringert

auch des Porsche 944
den Luftuvderstand

Turbo, die ihn zusam-

Der Kunatstoff-Sreffanger kann leichte Stofle boi Aufprail
geachwindigheiten bis 5 km/A sehadlos abserdieren

men mit seiner beein-
druckenden Kraft-
entfaltung und seiner
Fahrkultur so begeh-
renswert machen.

Der Porscho 944 wird
sorienmifig mit Nebel.
scheinerfern ansgerustet

Die Scheinwerferwasch-
anlage sichert gutes Licht






SPORTLICHE
HOCHLEISTUNG,
NOBLE
INDIVIDUALITAT




und gleichmiBig bis
zur Hochstleistung.
Solche bei Hochlei-

stungsmotoren frither

DER TURBO-
MOTOR:

KRAFT IN HULLE
UND FULLE

Q als unvereinbar gelten-
den Charakteristika

Der rennbewabrte Turbolader verhilft dem 2.5 Liter Vier-
aylindermoter zu einer spexifischen Letstung vore 109 FS

pro Liter

Der rennerprobte
2.5 Liter Turbomotor
leistet 184 kW (250
PS) bei 6000%/min und
liefert sein hochstes
Drehmoment von
350 Newtonmeter bei
4000%/min, Damit
erreicht der Porsche
944 Turbo ecine
Hachstgeschwindig-
keit von 260 km/h und

eine Beschleunigung
von 0 auf 100 km/h in
5,9 Sckunden. Mchr
als diese Spitzenwerte
interessiert den
Porsche Fahrer in der
Regel die Kraft, die
der Motor in einem
weiten Bereich zur
Verfugung stellt. Sie
liegt beim 944 Turbo
zwischen rund
2000/min und der
zulassigen Hochstdreh-
zahl von 6500 /min
ber 250 Nm - ein
deutliches Mal fur
den Grad der aktiven
Sicherheit, die dieser
Porscho bietet.
Zudem entfaltet der
Motor des 944 Turbo
seine Kraft auf hichst
kultivierte Weise.
Auch aus niedrigen
Drehzahlen beschleu-
nigt or seidenweich

haben die Porsche
Ingenieure nicht
zuletzt durch gezielten
Einsatz digitaler
Motor-Elektronik er-
reicht, Die Computer-
steuerung des
gesamten Motors
ermittelt und regelt
zum Beispiel fortwiih-
rend den optimalen
Ziindzeitpunkt und die
optimale Kraftstoff-
Einspritzmenge. Ein in
dieses System inte-
grierter Klopfsensor
verhindert durch
Zuriicknahme von
Ziindzeitpunkt und
Ladedruck, dal der
Motor bei eventueller
Zufuhr minderer Bon-
zinqualitit Schaden
nimmt.

Da ihn die digitale
Motor-Elektronik
stets im idealen
Bereich des ther-
misch-dynamisch
gunstigsten Wirkungs-
gredes arbeiten 1804,
ist der Motor des 944
Turbo auch sparsam
und umweltfreundlich.
Dariiber hinaus kommt
der Umwelt zugute,
dal der Porsche 944
Turbo serienmiiBig mit
geregeltem Dreiwege-
Katalysator aus-
geriistet st

Héeehstlelstung dank gro.
Lerem Turbclader wnd
Adheresm Ladedruck

Zylinderblock und Kolben
aue Leichtmetall mit gle
cher Wirmeousdehnung

Der Deehmomentesrianf als Mafatab
fir aktive Sicherheit: Mohr ails 250
Nm swischan 2000 und 6500' fmin

JAHRE
GARANTIE

Drei Jakee Gorantie auf
den Lack, wahn Jakre
gepen Durehrostung






PORSCHE 944 S2:
PERFEKTE
SPORTKULTUR

Kraftvolle Lei-
stungsentfaltung bei
aulergewdhnlicher
Elastizitit und Lauf-
ruhe kennzeichnen seit
jeher die Motorcharak-
teristik der Porsche
944-Modellreihe. Der
944 S2 ist ein pra-
gnantes Beispiel fir
dieses Konzept, das
aberlegene Sportlich-
keit mit uneinge-
schrankter Alltags-
tauglichkeit und Wirt-
schaftlichkeit verbin-
det,

Der bullige Drei-
liter-Vierzylindermotor
leistot 165 kW (211 PS)
und verhilft dem
944 S2 einerseits 2u
einer Hachstgoschwin-
digkeit von beachtli-
chen 240 km/h, ande-
rerseits zu erstaunlich
niedrigen Verbrauchs-
werten: Nach der
EG-Norm liegt der
Vorbrauch des 944 S2
im »Drittelmix« bei
10,3 Litern bleifreiem
Euro-Superbenzin,

Sein ausgewogenes
Fahrverhalten ver-
dankt auch der
Porsche 944 S2 der
Transaxle-Bauweise
mit vornliegendem
Motor und hinten
angeordneter
Getriebe-Differential-
Einheit. Dadurch
haben wir eine gleich-
mabBige Gewichtsver-
teilung von jeweils
50 Prozent auf Vorder-
und Hinterachse
erreicht, die eine
sichere Traktion der
Hinterrider und stabi-
len Geradeauslauf
gewdhrleistot,

Wie jeder Porsche
verfiigt der 944 S2
ber ein Anti-Blockier-
System (ABS), das
den Wagen auch bei
Vollbremsungen stets
lenkbar bleiben laBt,

Neben der Fahr-
sicherheit haben wir
auch die Diebstahl-
sicherheit bei der
944-Modellreihe auf

den neuesten techni-
schen Stand gebracht:
Dor 944 S2 ist wie
jeder Porsche serien-
miBig mit einer elek-
tronischen Alarman-
lage sowie mit einer
Diebstahlsicherung far
die hochwertigen
Rader ausgestattet.
Beim AbschlieBen von
Fahrer- oder Beifah-
rertiir ist das Fahrzeug
nicht nur zentralver-
riegelt, sondern auto-
matisch auch durch
die serienmaBige
Alarmanlage gesichert.
Auf Wunsch risten
wir [hren Porsche 944
auch fur den Einbau
eines Autotelefons vor.
Damit vermeiden Sie
nachtrigliche Eingriffe
in die immer kom-
plexer werdende Fahr-
zeugelektronik.

Mlankenschutzloisten
werkindsrn Parkplate-

Hechscheiben Wischer und
«Heizung fiir freve Riick-
sicht bes jedemn Wetter

Die Acrodynamik von 944 82 und
944 Turbo wurde im Windbanal

e

Bessere Aeradyremik und
geringere Asfiricdshrdfte
durch den Hechapoiler






EIN PORSCHE
PRINZIP:

DIE VERBINDUNG
VON STIL UND

WERT

Der Freude dber
die funktionelle Asthe-
tik des Porsche folgt
fir den Besitzer die
Genugtuung iber die
Werterhaltung seines
Fahrzeugs.

Grund hierfir ist
eine der vielen techni-
schen Pionierleistun-
gen von Porsche: der
serienmilige Einsatz
von beidseitig feuer-
verzinktem Stahlblech
schon seit mehr als
zehn Jahron.

Der grofere Auf-
wand bei den Mate-
rinlkosten und im
Herstellungsproze
kommt dem
944-Besitzer voll
zugute: Als erster und
bisher einziger Sport-
wagenhersteller bietet
Porsche fur die gesam-
te Karosserie eine
Zehn-Jahre-Gewdhr-
leistung gegen Durch-
rostung, und dies ohne
Neachbehandlung.
Hohlraumkonservie-
rung und Unterboden-
schutz sowie Kunst-
stoffradhausschalen in
den vorderen Kotflii-
geln gehoren serien-
mélig dazu. Darliber
hinaus verwendet
Porsche nur ausge-
withlte Lackqualitaten,
die in funf Schichten
8O sorgsam I‘Illfs(’"
bracht werden, daB es
uns leicht filit, auch
far die Lackierung drei
Jahre lang gerade zu
stehen. Und schlieB-

lich gibt Porsche
seinen Kunden eine
Gewihrleistung von
zwei Jahren ohne Kilo-
meterbegrenzung auf
das gesamte Fahrzeug.

Nachgiebige Kunst-
stoffpartien an Front
und Heck vermeiden
Beschadigungen -
etwa bei Parkplatz-
kollisionen - bis
zu Geschwindigkeiten
von mindestens
5 km/h.

Porsche Ferti-
gungsqualitit und
Langlebigkeit im Ver-
ein mit der sprichwiirt-
lichen Modellkonstanz
geben dem Besitzer
cines 944 die Sicher-
heit einer sehr renta-
blen Investition. Und
dies wird sich nicht
erst nach einem spite-
ren Weiterverkauf des
Fahrzeugs erweisen,

Deosign ist fur
Porsche Ausdruck der
Funktion. Wir haben
die Karosseric der
Porsche 944-Modell-
reihe nicht nur mit
dem Verlangen nach
guter Form gestaltet,
sondern vor allem mit
der Forderung nach
konsequenter Funkti-
onserfiilllung, Thre vom
Bug bis zum Heck im
Porsche Windkanal
optimierte Aerodyna-
mik triigt zu den hohen
Fahrleistungen und
dem glinstigen Kraft-
stoffverbrauch bei.

JAHRE
GARANTIE

10Jakres-Gewdhr- Die Bemessung der Luft-
leistung gegen Durch- eintrittsdffnungen haben
rostung wir im Windkanal erprode

i

e Regenlesste verhin-
dert dox Verschmutzon
der Seltenschesben

Die Kerogserie barteht
cus beidseltly feuerver-
2inktem Stahiblech

Der Tankserschiugd
iat dureh eine Kisppe
abgedeckt

Erst beim Einschalten
fahren die Scheincerfer
automatisoh ous

A

Das Fronttell aus Kunst
atoff vertrdgt hleinere
Karembolages

Beim Abschliefen der
Tar: Diedstohl-Sicherung
cutomatisch






PORSCHE 944 S2

CABRIOLET:

RUNDUM OFFEN
FUR FASZINATION

Fir viele Porsche
Fahrer besteht das
»Fahren in seiner
schinsten Forme vor
allem im Offenfahren;
denn der Bau von
Cabriolots hat bei
Porsche eine lange
Tradition, der sich das
noue 944 S2 Cabriolet
in Stil und Funktion
anschlieBt.

Motor- und Fahr-
leistungen des 944 S2
Cabriolet sind prak-
tisch identisch mit
jenen des Coupés. Mit
geschlossenem Dach
ist deshalb auch das
Cabriolet der schnelle
Hochleistungs-
Porsche. Mit offenem
Dach jedoch genieBen

ie alle Freuden, die
das Offenfahren in
einemn klassischen
Vollcabrio bieten kann.

Das Stoff-Faltdach
liBt sich in godffnotem
Zustand mit einer
Persenning vor Staub
schiitzen, Es liogt
groBtenteils versenkt
im Heck und betont
zusiitzlich die sportli-
che Cabrio-Linie, Fir
Offnung und Verriege-
lung genligen wenige
Handgriffe, wobei ein
elektrischer »Verdeck-
zubringer« das Offnen
und Schliefen zusiitz-
lich erleichtort,

Die sorgfiltige
Konstruktion der
Dachmeochanik hilt
das aus hochwertigen,
impriignierten Texti-

lien gefertigte Stoff-
Dach zuverlassig in

seiner optisch, aerody-

namisch und schlieB-
technisch giinstigsten
Form, Dies verhindert
weitgehend die Ent-
stehung von Windge-
riuschen und sichert
volle Wettertauglich-
keit auch im Winter.
Die ohnehin schon
Uberdurchschnittlich
groBe Steifigkeit der
944-Karosserie haben
wir durch systemati-
sche Rohbauverstar-

kungen so weit vergro-

Bert, dab die Verwin-
dungssteifheit der
944 S 2 Cabriolet-
Karosserie jener des
Coupés nahezu gleich-

kommt

Grifarer Kofferraum
durch Umklappen der
Rocksitzichnen

Das versenkte Cabriolet-
Verdeck Lafit 2ich mit siner
Persenning schiitoan

Der olektrisch betdtigte Verdeckau-
bringer erieichtert das Offnen und
Schliefemn

Der variable Gepackrasm
gertottes den Tronsport
aperrigater Gegensténds

Die Rucksitzlehnen lassen
sick cinzeln mack Hebel-
betatigung umblappen









Der wassergekihlte Vier-
aylindermotor mit Abgas-
turbolader im 944 Turbo
mit digitaler Motorelek-
tronik und Klopfregelung
verhilft diesem Porsche zu
cinor Hochatgeschwindig-
keit von 260 km/h. Er
beschleunigt thn cus dem
Stand in 5,9 Sehunden
auf 100 kmjh ¢

McPherson-Federbeinon
aufgehdngt. Die Vierkol
benfostsattel-Brema-
anlage fir alle vier Rader
isf sorvounterstitzt und
serionmafig mit dem
Anti-Blockier -System
(ABS) ausgestattot



Fahrer- und Beifahrersits
sind in Hohe und Nei
gung elektrisch verstell-
bar. Wir bieten IRnen eine
zrofe Auswahl von hoch-
wertigen Stoff- bis Leder
beztigen

Wir gewdhren oine Der in den Hechseheiben-

10Jahre.Garantic gegen rahmen integrierte
Durchrostung der Karos Spoiler fir optimierte
serie und dre: Jahre auf Aerodynamik

die Lackierung

Dio Getricho-Differential
Einheit an der Hinter
achase ist dber das starre
Transaxzlerohr mit dem
varnliegenden Motor ver

bunden, Die Hinterrader Zusditzlioh zu den luft-
sind einzeln an Leichime gekihlten Scheibenbrem-
tallschrdglenkern aufge s¢en an allen vier Rddern
hingt und werden durch wirkt die handbetdtigte
querliegende Drehstab Feststellbremse auf sepa-

federn im Achsrohr abge- rate Tre nan den

federt Hinterrddern




DER MOTOR DES

FORTSCHRITT
BIS INS DETAIL

Der Dreititer Vierventilmotor des Porsche 944 82 leistet
155 AW. Sein maximales Drehmoment betrdgt 250 Nm

Der Dreiliter-Vier-
ventilmotor des
Porsche 944 S2 ist der
leistungsstirkste Vier-
zylinder-Saugmotor
der Welt. Sein grofler
Zylindordurchmesser
pradestinierte ihn
geradezu fur die Vier-
ventiltechnik. Denn or
gestattete es uns, auch
im heillesten Bereich
des Zylinderkopfes,
etwa zwischen den
Auslafikanalen, die
wilnschenswert groBen
Kiihlwasserkaniile zu
plazieren. Hierdurch
wurde auch das hohe
Verdichtungsverhiilt-
nis von 10,9 : 1 méglich,
da sich abgas-,
leistungs- und ver-
brauchsgiinstig aus-
wirkt.

Seine maximale
Leistung von 155 kW
(211 PS) erreicht der
944 S2 Motor bereils
bei 5800/ min, sein

hochstes Drehmoment
von 280 Nm bei

4100 /min, DaB secin
Drehmoment aber
bereits ab 1500%/min
iber 200 Nm liegt,
macht deutlich, daB
dieser Motor nicht von
hohen Drehzahlen
leben mubB, sondern
die Kraft von unten
heraus hat. Zusammen
mit dem breiten nutz-
baren Drehzahlberecich
und der harmonischen
Abstufung des Finf-
ganggetriebos biotoet
der 944 S2 seinem
Fahrer beachtliche
Fahrleistungen. So
kann er den 944 S2
bel giinstigem Kraft-
stoffverbrauch ziigig
bewegen.

Einen wesentlichen
Anteil an den im 944
S 2 Motor vereiniglen
Eigenschaften von
Hochleistungscharak-
teoristik und zugleich

Kraft aus dem Stand,
Sparsamkeit und
Umweltfreundlichkeit
hat die neue Motronic.
Sie optimiert zum Bei-
spiel in 160 Punkten
des Motorkennfeldes
den Zundzeitpunkt
und weist erstmals
eine nicht nur zylin-
derselektive, sondern
auch lernfahige Klopf-
regelung auf. Das
System hat fiir jeden
Zylinder 15 Speicher,
in denen registriert
wird, in welchem
Botricbsbereich klop
fende Verbrennungen
aufgetreten sind. Die
Klopfrogelung wird nur
in diesem Betriebsbe-
reich aktiv und veran-
laBt weniger Zin-
dungsriicknahmen: die
Motronic lernt im
Fahrbetrieb, wo kriti-
sche Bereiche auftre-
ten, 30 dal wir ein
leistungsoptimiertes
Zindkennfeld pro-
grammieren und
Durchzugskraft ebenso
wie Leistung erhhen
konnten. Hier haben
wir die Klopfregelung
also nicht vornehmlich
zur Kompensation von
schlechterem Kraft-
stoff, sondern vor
allom zur Verbesse-
rung der Motorcharak-
teristik eingesetzt.

Der serienma@ige, peregeite Dreiwege
Katalysator entsprich? den strengston
Abgasiersohriften

Die grofie Rohrung préde
stinjerte ihn far die Vier
vendaltechnik

Kraft von untes hergus: Drebmoment ab
1500 min aber 2600 Nm, Moximam von
250 N bei 41007 /min

Besonders effiziente Ver-
brennung durch Anord-
nung der vier Vantile






HOHE LEISTUNG
VERLANGT HOHE

SICHERHEIT

Aktives Fahrerlob-
nis bedingt ein hohes
Maf an Fahrsicher-
heit. Der Porsche
Fahror will jederzeit
souveran agieren und
reagieren kinnen, Des-
halb riisten wir die
Fahrzeuge der
944-Modellreihe
sericnmiafBig mit einer
Servolenkung aus, die
einen guten Fahrbahn-
kontakt vermittelt und
loichtgiingig und exakt
arbeitet. Dabei wirkt
die Servounter-
stitzung degressiv:

Je niedriger die
Geschwindigkeit,
desto grofer die Ser-
vowirkung. Dies
erleichtert zum Bei-
spiel das Einparken,
Bei hohen Geschwin.
digkeiten tendiort die
Servowirkung jedoch
gegen Null, die Len-
kung wirkt noch
wdirekter« und ver-
stiirkt das Gefithl des
Fahrers fir Fahr- und
Fahrbahnzustand.
Den hohen Fahr-
leistungen von
944 Turbo und 944 S2
wird die Vierkolben-
Festsattel-Bremsan-
lage mit innenbeliifte-
ten Bremsscheiben an
allen vier Ridern

gerecht. Zur zusitzli-
chen Kihlung der
stets stiirker belaste-
ton vorderon Bromsen
sorgen Luftleitbleche,
die Kdhlluft gezielt an
die thermisch am
stirksten belasteten
Stellen im Bremsbe-
lagsbereich fithren.
Eine Servounterstiit-
zung mindert den 2um
Bremsen ndtigen
Kraftaufwand. Wie alle
Porsche sind auch die
Modelle der 944-
Modellreihe serion.
mabig mit dem Anti-
Blockier-System (ABS)
ausgertstet.

Die Vierholben Feataattel-
Bremac mit innenbeliifte-
ton Bremaschesben vorn

Auch dis Hinterradbrem
en verfligen Uber innen.
deliftete Bremsscheiben

Zar Kiklung der vor-
deren Bremsen sorgen
Lafticitbleche

Die Rader aus Lelche-
metoll sur Verringerung
deér sngefederten Massen






Die Transaxle-Bau-
weise der Porsche 944-
Modellreihe ist ein
Musterbeispiel fur
organische Automobil-

DAS FAHRWERK:
BASIS FUR
SICHERES FAHR-
VERGNUGEN

Einerseits ermdg-
licht sie die gleich-
miifige Belastung der
Achsen - vorn mit
dem Motor, hinten mit
Gotriebe, Difforontial,
Tank und Faltrad.
Diese Verteilung
kommt der Fahrdyna-
mik deutlich zugute:
Richtungsstabilitit
und Geradeauslauf
von 944 Turbo und
944 S2 gind vorbild-
lich, wiihrend sie sich
von Seitenwind kaum
beeindrucken lassen,

Andererseits ist
das starre Tra le-

Das Fahrwerk ver-
fligt diber Einzelrad-
aufhiingung vorn und
hinten: vorn an
Leichtmetall-Querlen-
korn und McPherson-
Faderbeinen, hinten
an Schraglenkern und
Querrchraufhangun-
gen aus Leichtmetall.
Die Hinterradfederung
iibernchmen querlie-
gende Drehstabfedern
im Achsquerrohr, Sta-
bilisatoren vorn und
hinten verbessern die
Kurvenhaftung und
vermindern die
Kur igung

Rohr, das Motor- und
Getriebe-Differential-
Einheit in der Léngs-
achse verbindot, oin
zusitzliches Sicher-
heitselement. Im Falle
cines Aufpralls erhoht
es die Sicherheit der
Fahrgastzelle, weil es
Aufprallkriifie von
vorn ebenso wie von
hinten aufnimmt und
von den Insassen
abschirmt.

Die Karosserie der
944-Modellreibe ent-
hilt dariiber hinaus
grofe Verformungs-
zonen und e¢ine Dach-
konstruktion, die
zusammen mit den
Dachséulen wie ein
Uberrolllifig wirkt.
Die karosseriobiindig
eingeklebte Wind-
schutzscheibe aus
Sicherheitsverbund-
glas bleibt im Falle
einer Kollision in ihrer
Position.

e Aufhéngung vorn mat
MePherson-Fedarbeinen
und Quarkenker

Gleichmafige Achslast-
verteilung: Motor vorm,
Getriebe hinten

Aufhdngung vorn mit
Leichtmetallquerienker

e peteilte Lenkadule vor
hindert vin Eindringen
der Sduls nach innen
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FAHRKULTUR
MIT STIL UND

SPORTLICHKEIT

Im Porsche Cock-
pit kdnnen Sie aktiv
fahren und die Fahr-
freude gelassen genie-
Ben. Cockpit, Sitze
und Innenraum sind

asthetisch aufeinander

abgestimmt und ergo-
nomisch so bewult
durchgestaltet, daB
Sie sich wohlfihlen
und Ihre Haltung ent-
spannt ist.

Das Vierspeichen-
lenkrad ist ebenso
lederbezogen wie
Schalt- und Hand-
bremshebel. Die
Instrumente sind
{ibersichtlich und gut
ablesbar, Schalter und
Bedienungshebel ver-
wechslungssicher
angeordnet und leicht
zu handhaben.

Fahrer- und Bei-
fahrersitz sind in Hohe
und Neigung elek-
trisch verstellbar und
tragen zum ermil-
dungsarmen Fahren
bei. Dem dient auch
die automatische Hei-
zungsregelung im 944
82, dartiber hinaus im
944 Turbo, ebenfalls
serienmifig, die auto-
matische Klimaanlage,
die wir im 944 S2 auf
Wunsch einbauen. Zur
umfangreichen Serien-
ausstattung, die dem
Komfort ebenso dient
wie der Sicherheit,
gehdren auch elektri-
sche Fensterheber,
Zentralverriegelung,
elektronische Alarm-
anlage und Diebstahl-

Ordaung an Sord:
Cassetten-Staufoch mit
Abdechblappe

sicherung der Rader.
Die Heckklappe 180t
sich von innen elek-
trisch, von auBen
durch AufschlieBen

offnen.

Klektrisch bedienbare
Fenstarheber und beheiz
bare Aufienspiegel

S ———
Steufech in den Seiten-
taren fur Meinere Gegen
stande

Vier Lastsprecher, je
Wagenseite einer in der
Tir, einer im Fond

Das Aarmonisch und
shersichtisch gestaltete
Cockpit des 944 Turbo






AMBIENTE AUF
PORSCHE NIVEAU

Fur die Ausstat-
tung des Innenraumes
verwenden wir aus-
schlieflich hochweor-
tige Materialien, die
wir sorgfiltig bis ins
Detail verarbeiten
Das Interieur repri-
sentiert Kultur und

zeitlose Eleganz.

Auf eine funktio-
nelle und komfortable
Raumeinteilung legen
wir besonderen Wort.
Ein Porsche bietet
nicht das réumliche
Volumen einer Limou
sine. Auf den mit Drei-
punkt-Sicherheits-
gurten ausgestatieten
Fondsitzen finden Kin-
der bequem und sicher
Platz, auf kiirzeren
Strecken auch
Erwachsene. Den Ein-
stieg erleichtern die
weit vorklappbaren
Lohnen der Vorder-

sitzo. Worden die Fond.
sitze nicht benutzt, ~
lassen sich die Lehnen
auch umklappen
Dadurch wird das
Gepickabtell wesent-

lich vergroBert

Des elekirivehe Dach Life
sieh in Hubstollung sur
eugfreien Liftang nutaon

Sehon bes hochgestellten Réchaitalehnon erdffnet sich ein an
schnliches Gopdokabieil Ks lafit aich darch ein Rollo vor Ein
blick schataen (ouf Winach sinzeln umblappbar, beim Coupé)

D Racksitzichnen [aseen sich getrennt smbloppen, so daf
die Gepackrowmgrife variabel it

Sind beide Rucksitzlehnen umgeklappt, erdffrct sick cin
weites Gepachabeeil von den Vordersitzlchnen bis zum Heck






ERLEBEN SIE
DAS FAHREN
IN SEINER
SCHONSTEN
FORM

Wir haben auf den
vorangegangenen Sei-
ten versucht, Jhnen
die Vorziige von
Porsche 944 Turbo
und 944 S2 zu schil-
dern. Doch das »Fah-
ren in seiner schin-
sten Form« laBt sich
mit Worten und Bil-
dern nur unzureichend
vermitteln.

Deshalb laden wir Sie
ein, mit Threm Porsche
Hiindler den Termin
zu einer Probefahrt
mit dem neuen
Porsche Threr Wahl zu
verabreden, Schon
nach wenigen Kilome-
tern werden Sie fest-
stellen, daB Porsche-
fahren mehr ist als
automobile Fortbewe-
gung. Sie werden
spuren, welche Freude
es macht, sportliche
Hochleistung zu
beherrschen. Und Sie
werden die Sicherheit
geniefen, von Prizi-
sion und Qualitat
umgeben zu sein. Wir
bei Porsche haben
alles daran gosotzt,
Ihren und unseren
Wunsch nach Perfektion
in Gestalt der

neuen Porsche
Modelle Wirk-
lichkeit werden

zu lassen.

Ihr Porsche Hénd-
ler erwartet Sie, Er
wird Ihnen auch gern
das Angebot unserer
hauseigenen Leasing-
gesellschaft erliutern,

YA

Die nbslddnn Fahraesge bent-
aen el o Somderossearian-
oo, die nar pegen Al Defer.
Dar aind A n Aol Ko

Porsehesirafe 43

D 7000 Srattgurt 40

Printed in Cermany, WVE 03710
VDA 89



=/



